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LA LETTERA. L'amministratore delegato di Ferrovie dello Stato interviene sulle proteste dei pendolari sulla linea Brescia-Milano

Mazzoncini: «L.’Alta Velocita cambia tutto»

Sul futuro della linea ferrovia-
ria Brescia-Milano e sulle pole-
miche innescate dalla soppres-
sione dei treni FrecciaBianca in-
terviene con una lettera a «Bre-
sciaoggi» 'amministratore dele-
gato di Ferrovie dello Stato, il
bresciano Renato Mazzoncini.
Nella lettera il manager fa il

punto sulla trasformazione dei
servizi sulla tratta e sprona Tre-
nord a garantire, per il futuro,
un servizio regionale appropria-

to. Quanto al caso «carta plus»,
Mazzoncini non sembra avere
dubbi: «Bene 'uso promiscuo
delle Frecce, ma da gennaio
2017 cambiera tutto». © PAG13

Renato
Mazzoncinida
dicembre 2015

& amministratore
delegato
edirettore
generale
diFerrovie

dello Stato

LALETTERA. Renato Mazzoncini, ad di FS, conferma la proroga delluso delle Frecce conla Carta Plus della Regione ma avverte: «Con [Alta Velocita tutto cambiera»

«Treniregionali: il servizio sia all’altezza»

«Dal gennaio 2017 Trenord dovra essere pronta a gestire la maggior parte dei pendolari bresciani»

Sul futuro della linea ferro-
viaria Brescia-Milano e sulle
polemiche innescate dalla
soppressione dei treni Frec-
ciaBianca interviene con
una lettera a «Bresciaoggi»
lamministratore delegato di
Ferrovie dello Stato, il bre-
sciano Renato Mazzoncini.
Renato Mazzoncini

Caro direttore, percorro la li-
nea ferroviaria Brescia - Mila-
no fin dai tempi dell'universi-
ta, ancora oggi non é difficile
trovarmi in stazione, sul se-
condo binario, in attesa di
una Freccia o di un treno re-
gionale, e il viaggio diventa
per me un'opportunitd di
ascolto e osservazione diret-
ta. Da molti anni mi occupo
prevalentemente di trasporti
pubblici regionali. E impor-
tante si sappia che in Italia il
trasportoregionale, sia ferro-
viario sia in autobus, & sov-
venzionato dallo Stato trami-
teun fondo di circa 5 miliardi
di euro destinati alle Regioni
per garantire tariffe basse ai
cittadini. In taluni casi, come
quello lombardo e bresciano,
altre risorse regionali e comu-
nali integrano quel fondo e
garantiscono, sia sui treni sia

sugli autobus urbani ed ex-
traurbani, tariffe tra le piu
basse d’Europa (anche infe-
riori del 50% rispetto ai prin-
cipali Paesi che pure sono do-
tati di meccanismi di sovven-
zione pubblica). Al contrario
il trasporto ferroviario a lun-
gapercorrenza e stato decon-

tribuito e liberalizzato da
molti anni. Sono rimasti sol-
tanto circa 200 milioni di eu-
ro per tuttal'Ttalia a sostegno
di pochi treni Intercity e not-
turni. Tutti i servizi lunga per-
correnza sono svolti quindi
con tariffe a libero mercato
(come nel trasporto aereo)
dai treni Frecciarossa laddo-
ve anche le linee sono ad alta
velocita (300 km/h), Frec-
ciargento quando il percorso
¢ in parte sulle linee Av e in
parte su quelle tradizionali e
Frecciabianca sulle linee tra-
dizionali.

NESSUN TRENO a mercato
(Frecce, Italo, Sbb, Snef, Db)
che percorre le nostre linee
ferroviarie riceve un euro di

contribuzione e, quindi, con
il prezzo del biglietto deve co-
prire almeno gli interi costi
di gestione e di capitale. Per
questa ragione & molto im-
portante che non vi sia com-
mistione tra le tariffe dei due
servizi, che sono governati da
meccanismi regolatori del
tutto differenti. Mi si chiede
cosa pensidi quanto staacca-
dendoin Lombardia. Rispon-
do a Claudio Bragaglio, e mi
rivolgo ai miei concittadini
pendolari e a tuttiisuoiletto-
ri: sulla Brescia -Milano ¢ ac-
caduto cio che non doveva ac-
cadere, perché il problema
dei pendolari ferroviari, il cui
numero fortunatamente ¢
sempre in crescita, ¢ stato ge-
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stito con un escamotage. E
stato introdotto un titolo pro-
miscuo, la carta «plus», un

mostro regolatorio che ha
consentito per molti anni di
supplire alla carenza del ser-
vizio regionale con l'uso di
treni lunga percorrenza, fina-
lizzati a un utilizzo del tutto
diverso. Ovviamente i nodi
vengono sempre al pettine e
larrivo a Brescia della linea
Av a 300 km/ a dicembre di
quest’anno, prima tratta del
corridoio Av europeo medi-
terraneo, portera i due servi-
zi a separarsi del tutto: binari
diversi con costi di produzio-
ne dei treni del tutto diversi.
Un treno regionale, per la
tratta Brescia-Milano, paga
a Rfi, infatti, un pedaggio di
circa 200 euro e riceve circa
800 euro di contributi dalla
Regione. Un Frecciarossa, in-

vece, paghera a Rfi circa 600

A A Carta«plus»
ha consentito

per molti anni
disupplirealle
carenze del
servizioregionale

euro di pedaggio senzariceve-
re alcun contributo, quindi
solo di produzione costera a
Trenitalia almeno 1.200 eu-
ro in piu rispetto a un regio-
nale di Trenord, cuisi aggiun-
gono altri costi, complessiva-
mente maggiori. E chiaro
che il servizio sara diverso,
colleghera le due citta in po-
co piu di 30 minuti, con un
costo di 190 euro di abbona-
mento mensile. Un servizio
diverso perché appunto ri-
sponde a esigenze di mobili-
ta differenti, pendolarismo
locale e lunga percorrenza.

E altrettanto chiaro che a
gennaio 2017 alcuni clienti
sceglieranno di abbonarsi al
Frecciarossa, come avviene
tra Torino e Milano, tra Bolo-
gna e Firenze o tra Roma e
Napoli, ma Trenord dovra es-

sere pronta a gestire la mag-
gior parte dei pendolari bre-
sciani che hanno diritto di
raggiungere Milano in un’
ora circa, a tariffe calmierate
sul treno regionale, viaggian-
do sulla linea convenzionale
decongestionata dai treni a
lunga percorrenza.

HO CONDIVISO con i colleghi
di Trenitalia l'opportunita di
chiudere il 2016 lasciando
I'uso promiscuo delle Frecce
con la carta «plus», mala ve-
ra sfida del mio mandato in
Ferrovie dello Stato, iniziato
da pochi mesi, ¢ garantire ai
nostri cittadini un servizio
ferroviario regionale all’altez-
za del nostro Paese. Per que-
sto Trenitalia sta completan-
dola pit grande gara mai fat-
ta nella storia dTtalia per
l'acquisto di treni regionali,

con un investimento di 4,5
miliardi di euro. Sempre per
questo ho proposto al presi-
dente Roberto Maroni di la-
sciare alle Ferrovie la gover-
nance di Trenord, per poter
spingere al massimo sugli in-
vestimenti nei treni regionali
nuovi (almeno 700 milioni
di euro sono necessari per la
Lombardia) in modo da ri-
mettere ordine e garantire fi-
nalmente pari dignita e atten-
zione a entrambi i servizi,
mettendo i pendolari al cen-
tro del progetto di Fs per il
futuro. e

A4 Sullatratta
Brescia-Milano
il problemadei
pendolari e stato
gestitocon

un escamotage

L'ad di Ferrovie dello Stato Renato Mazzoncini durante la consegna del nuvo treno «Jazz»
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